Association sans but lucratif

arovisoizement: IS5, Avenue F.D. [Locsevelt PARIS §°

REGLEMENT NATIONAI FRANCATS DE LA VOLTURE MONOPLACE V

Dans le but de favoriser le développement du Sport Automcbile
et d'y attirer des concurrents s'intéressant plus particulidrement aux
compétitions de voitures de course dans des conditions relativement éco-
nomiques, le CLUB V FRANCE édicte & datar du Ier Avril 1966, et & l'essai,
un réglement de la volture monoplace V.

I - DEFINITIOH DE LA VCITUKE liONWOPLACE V

La voiture monoplace V doit &tre munie de 4 roues mon carénées, et 4
ses5 éléments de base doivent provenir des pidces de la VOLESWAGEN
type 1300,

II - DISPOSITICNS GENERALES

Al Le moteur, la boIte de witesse, la direction, le systime
.de propulsion, le train et la suspension avant ainsi que
les roues, doivent directement provenir de la VOLKSWAGEN,
type 130G, diment homologuée par la C.5.1,

B/ La voiture doit 8tre pourvue d'un double circuit de freinage
dont l'action, en cas de défaillance partielle, doit s'exer-
cer sur au moins deux roues d'un mEme essieu.

c/ La voiture doit &tre munie d'un arceau de protection efficace,
répcendant aux conditions suivantes:

- ne pas surplomber la téte du pilote

- dépasser en hauteur d'au moins 3 cm. la téte du
pilote ( avec son casque ) lorsque celui-ci est
assis a son volant,

- l'arceau doit é&galement excéder en largeur, &
hauteur de celles-ci, les épaules du conducteur
assis & son volant,

D/ La voiture doir 8tre éguipde d'une cloison pare-feu en ma-
tigre incombustible de fagon, en cas d'incendie du moteur,
& ‘wviter la projection directe de flammes 2 l'intérieur de
L'habitacle du pilote,



E/

F/

G/

La voiture doit possider un démarreur électrique, deux ré-
troviseurs efficaces d'une surface minimum de 50 cm?2, une
batrerie et une génératrice,

La voiture doit Etre équipée d'un récupdrateur d'huile d'une
capacité de 2 litres minimum et étre munie d'un extincteur.

Seules peuvent &tre utilisées les pi2ces d'origine VW,

II1I- SPECIFICATICNS ET MODIFICATICHS AUTORISEES

Af

Hoteur

I/

2/

3/

&4f

5/

6/

7/

8/

Seuls peuvent 8tre utilisés les moteurs de série VW
type I300 ( cylindrée I285 ed)

Un réalésage est autorisé pour autant que la nouvelle
cote d'alésage ne dépasse pas plus de Imm. la cete
d'origine du moteur neuf.

La suppression du filtre 3 air du carburateur et du
mécanisme du starter est autorisée,

Le systéme normal d'échamement peut &tre remplacé
par des conduits d'échagement séparéds, d'un diamdtre
constant, et identique pour chagque cylindre. Ces
conduirs doivent dépasser la partie arridre de la
carrosserie mais pas de plus de I00 mm. et deoivent
se terminer dans un méme plan vertical.

Le volant moteur peut €tre allégé jusqu'a un minimum
de 5,450 ke,

Toutes les pizces mobiles du moteur peuvent &tre
eguilibrées, Toutefois, la réduction du matériel ne
peut depasser les normes qui sont nécessaires 3
1'équilibrage des piéces.

Le polissage des conduits d'admission et d'échappement
dans la culasse est seul permis, pourvu qu'il n'agran-
disse pas les conduits d'admission au deld de 30 mm.
de diamiétre et les conduits d'échappement au deli de
35 mm, de diamdtre en ce qui concerne le moteur I300.

Tout autve pelissage est interdit

Le moteur ne peut €tre &quipé que d'un arbre a cames

et de soupapes d'origine.

( Les levées de soupapes et les temps d'ouverture de
celles—ci doivent répondre aux normes de la fabrication

de série ).

Les ressorts de soupapes ne peuvent Etre modifiés,



Ic/

I1f

12/

13/

14 f

15/

16/

B Transmission

1/
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C/ Suspension

1/

- ITT -

Seul, le cacburateur de série prévu par le comstructeur
et non pas nécessairement par l'importateur ou le
distributevr, peut 8tre utilisé,

Leur nombre ne peut &tre modifié.

Le vapport volumétrique du moteur ne peut Etre
modifis,

Les diffuseurs et les gicleurs de carburateur, peuvent
gtre modifids pour autant qu'ils s'adaptent sur le

carburateur d'origine.

Il est autorisé de supprimer toute tdle de refroidis-
sement,

Tout modile de distributeur de série VW pour moteur
I3C0 peut 8tre monté,

Les tuyaux de pré-chauffage du carburateur peuvent
gtre supprimés.

Les modifications qui influencent le débit de la géné-
ratrice, ne sont pas autorisées.

Le différentiel donit &tre d'origine VW I300
La synchronisation ne peut Etre démontée.

L'emploi d'un différentiel auto-bloquant, ou d'un
équipement similaire n'est pas autorisé,

Comme indiqué dans les dispositions générales, les
pizces de la boite dz vitesse doivent étre d'origine

Vil du type VW 130G, le montage devant pouvoir s'effectuer
sans aucune modification.

Il en est de méme du systéime d'embrayage.

Est cependant autoriszsé la suppression du raccordement
du frein 4 main.

La suspension avant

et la direction deoivent tre celles de la limpusine VW
I3CC. Les modifications suivantes sont autorisdes:

al) suppression d'un des deux ressorts de torsion

b) le montage d'une barre stabilisatrice avant.



D/

.

c) montage du boitier de directien dans la
position centrale et le remplacement des
barves d'accouplement par d'autres, d'un
diam2tre au moins identique et de méme
matidére que celie prévue par le construc-
teur de la VW,

d) La colonne de direction peut 8tre modifiée
et tous les wolants peuvent &tre utilisés pour
autant qu'ils présentent toute garantie de
sdcurité,

e) 1'adaptation du bras de direction est libre,
thais doit également présentér toute garantie
de sécurité, et touie soudure &tant en outre
interdite.

Remarque

Il a ét< d5cid4f, en ce qui concerne la
susoension AVANT de n'admette comae vépondant
2 1'esprit et 2 la lettre du Réglement
Hational de la FORMULE V gque les amortisseurs
d'origine et les amortisseurs RKONI, tels
gu'ils figurent parmi les pigces de-rechange
au catalogue VW,

2/ La =uapension arriére

doit &tre du type & bielle de poussée longitudinale
et étre assurés par des vessorts a boudins, avec
amortisseurs télescopliques,

- Les trompettes arriadre doivent Btre d'ori-
gine VU,

-~ Les bielles de poussées sont au choix

- Les jantes des roues deoivent &tre d'origine
Vil I30C de I5" et tout type de pneu
gquipant en série les voitures de tourisme
peut 8tre utilisé, & 1l'exclusion des pneus
de compétition,

- les patins de freim doivent E&tre d'origine
VW type I300, les garnitures restant au
clioix.

Chassis

Le cha&ssis des véhicules de compétition monoplace, doit Etre
construit en tubes d'acier.

La construction et la finition ne peuvent présenter aucumn
danger pour le conducteur ou pour les autres concurrents,



F/

G/

H/

1/

Carrosserie

La carrosserie doit recouvrir toute la partie mécanique i
l'exception des roues et des suspensions. Certaines ouvertures
pratiquées dans les capots-moteur doivent Etre obturées par

un grillage si ces ouvertures permettent d'apercevoir directe-
ment la partie mécanique, dans une wvue en plan; c'est 2 dire
une vue prise au dessus du véhicule et & la verticale de
celui-ci, L'inscription de la Margue VOLKSWAGEN sur la carros-
serie est formellement interdite. Seule est autorisée la pose
du sigle VW inscrit dans un cercle & l'avant de la voiture.

En vue d'assurer une meilleure protectiom au pilote la hauteur
du pare-brise n'a pas été raglementée en FRANCE,

Dimensions et Poids

Poids mininum de la monoplace V en ocdre de

marc.te { sans cacbuiant ni conducteur ) 375 kg
Empattenent wninioan 2,070 mm.
Empattement maximum 2.120 mm.
Voie avant I.305 mm .
Voie arriare 1.300 om,
Longueur-hors tout minimum 3,120 om.
Lavzeur minimum carrosserie 2 la hauteur

de la cloison pare-feu 864 mm.

Hauteur minimum carrosseris & la cloison
pare-feu 635 mm.

Il est difendu de lester le wéhicule

Toute autre transformatiom non eiplicitemﬂnt stipulée est
interdite,

Garde au sol : minimum IO cm

Il est précisé que la garde au sol prescrite (I0cm) est mesurée
dans les conditions que prévoit l'article 3 de l'annexe J du
Code Sportif International.

En conséquente,la-dite garde au sol sera mesurée avec pilote &
bord, le pilote étant celui qui prendra le départ sur la voiture
considérée.

Fitces d'Crigine

o e e

La pizce d'origine et le principe de son respect absolu con-
ditionnent l'originalité de la FORMULE V., Tout sera mis en
ceuvre pour préserver l'utilisation exclusive des pléces d'ori-

gine,
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Tous les équipements mécaniques et électriques qui portent
régulizrement le sceau d'orizine, tels gue pompe & essence,
génératrices, bobines, démarreurs... etc... amortisseurs et
rotules d'articulation de la direction doivent &tre d'origine
VW,

REMARQUES GENERALES

I/

2/

3/

&f

= ¢

6/

7/

Le présent réglement est édicté par le " CLUB V " et entre en
application le Ier Avril 1966 .

Il peut &tre modifié & tout moment si les circonstances 1'exi-

~ gent,

Ce riglement est valable et doit &tre appliqué a toute épreuve

dont 1'organisateur a inscrit & son programme une course TE-
servées aux moncplaces V.

Aucune prime ou indemnité guelconque en espéces ou en nature
de départ, pe peut 8tre accordée i un concurrent ou A un con-

ducteur participant en FRANCE, & une épreuve réservée aux
monoplaces V.,

Les épreuves réservées 3 ces véhicules sont considérées au
méme titre gque les autres et sont par conségquent soumises
aux mémes prescriptions prévues par le Code Sportif Interna-
tional, et par le Réglement Sportif MNational Francais.

Le Contrdle Technique précédant les épreuves, sera particulie-
rement rigoureux, de facom & rechercher une uniformisation
aussi parfaite que possible.

Lors des épreuves ouvertes aux concurrents étrangers, les pré-
sentes prescriptions devront Etre intégralement reproduites
dans le réglement particulier de fagon 2 ce que les candidats
puissent connaitre les Prescriptions Francaises.

Le CLUB V FRANCE se réserve le pouvoir de modifier ce régle-~
ment & tout moment si les circonstances le justifiaient.

X X X X X X X X XK




REGLEIENT ZEUROPEEZN

Pour la construction d'une monorlace de Formule V, les
principaux ensembles utilisés (moteur, embrayase, bolte de vitesse,
essieux, mécanisre de freinage) doivent 8ire des ernsembles mécanijques
VOLKSWASEN d'oririne provenant de la fabrication en série de la
VOLKSWAGEN Type 1 ("Coccirelle") jusqu'au mod2le 1300 cml (modéle 1500
cm3 sxclu]. I1 sera fait référence rar la suite & ce sujet au.modele
VW "Type 1".

lle serort admises comme pi2ces de série VW d'origine que les
pidces figurent au catalozue de pi2ces de rechanze du constructeur,
ou bien, rortant de fagon %rés nette l'estampille attestant leur ori-
ine en tant gque pidces V¥.

D'autres pidces ou dquirements sont seulement facultatifs
dans la mesure ol ils sont permis par les dispositions ci—dessous.

A — MOTEUR ET ZMERAYASE

Moteur agréd : moteur VW Type 1 {Coccinelle) jusqu'z 1300 cm3
alésaze 77 m/m — Course : 69 m/m

Embrayage + doit 8tre un embrayage d'origine VW Type 1
(diamétre 180 m/m)

B - BCITE DE VITESSE ET ESSIEU-MOTEUR

Seule peut 8tre utilisée la boite de vitesse VW Type 1,
entidrement synchronisée. Sont seuls autorisés les rapporis de
polte suilvants :

l2re Vitesse
Zéme Vitesaze
3éme Vitesee

10/38 soit 1/ 3,80
17/35 ‘soit 1/ 2,06
22/29 soit 1/ 1,32
23/28 soit 1/ 1,22
. 23/29 soit 1/ 1,26
4dme Vitesse 1  27/24 soit 0,89 /1

. 28/23 soit C,82 /1

a owE e

les quatre rapports avant ainsi gue celuil de marche arriére
devront 8tre en état de fonctionnement et utilisables & tout moment.

oL



n ce gui concerne le différentiel, seul peut 8tre utilisé
le différentiel d'orisine V¥ avec le rapport de démultiplication
suivant @

Pisnon d'attaque / courorre de diffdrentiel

e =y
3 /38 =soit 1 f 4; 3T

L}

v

Le difs
moyeux de roue, I

ferentiel, les trompettes et lez demi-axes, ainesi que les
: 1
d'origine Vi Tyre

5 i
5 porte-moyeuxr et les freins doivent Btre des pidces
T

=
C
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Llgssieu avant doit &tre un essien avant d'orisine TW Type 1
(jusqu'ad 1300 ca? seulement).

La fizetion de 1'avant-train au chissis est libre.

L'essieu avant devra &tre équipé d'amortisseurs télescopiques
dont le mode de fonciicnnement, la consiruction et la Izargue sont
laissés au choix du zonstructeur ; les fixations dlorigire VW devront
cependant Bire conservies.

Tous les boitiers de direction utilisés montés en série par
le constructeur sur le Tyre 1 sont autorisés.

le tyre de volant est libre : toutefois, il ne pourra &tre
arovible (pour faciliter la montée 2 bord ou la descente du pilote).

Touies les fixations par boulons de la direction et des
or<anes de direciion devront Btre assurés.

"
D = I8 CHASSIS

La siructures monoplace doit comporter un chissis de type
automebile. L'exdcution de ce chissis est laissé libre : il devra toute—
fois 8tre rdalisé en tubes d'acier, le profil de ces tubes étant libre.
Ia finition, en particulier la soudure de tous les points de jonction
deit répondre aux exisences de la cualité la plus Slevée.

Iz suspensicn de l'essieu arriére, ainsi gue celle des roues
arritdre, doit &tre du type & jambes de force longitudinales.

Ia snsvensicn doit &tre assurde par des ressorts héllcoidaux
et l'amortissement de leurs mouvemenis doit Bire assuré par des
amortisseurs télescopigues 3 ces ressorts et amortisseurs dont de fonc—
ticnnement, de construction, ds marcue et de fixation libres ; les sus—
pensions arridre jumeldes ne scnt pas autorisées,

le montage d'un stabilisateur d'exécution et d'installation
guelcongues, ou du ressori compensateur VH, est facultaiif. Le chissis
de la woiture doit &ire pourvu d'un arceau de sécurité gui lui est
fixé d'une fagon renforcée,

-1



'arceau de sdourité doit ripondire aux exirences suivantes

[

— Bire sxdcutd d'une manitre osser solide PoOUT pouvoir
supporier sans se plier ou se casser — une culbute de la
voiture (avec pilote et pleir d'essence & bord).

4

— 8tre amdnags derridre le sidce du conducteur sans sut Tlom—
= 1la téte de celui-ci.

Ces prescriptions et ces dimensions —alent pour le pilote
de la voiture dans sa position assise noreale, la itéte couverte da
casgue .

& — FREZNS ET DOTGES

Toutes les pidces enirant dans la composition des freins (seul
las freins & tactours sort admis) doivent &%ire des pidces dlerimine T
du Type 1.
Le gysténme de freins,
&tre assuré qu'en cas de défa
freins d'un méme essieu au mo

|

ge comporiera un double circuit ; il doit
iliance mécanicue ou h;drau“cue leg deux
ins conssrverornti une compléte efficacité.

Un freir & main n'est pos obligzetoire. Les roues doivent Stre
d'orisine VW du Type 1 avec une janie de 15 pouces,

¥ — CARROSSERIE

La ccrresserie peut &tre réalisée en métal ou bien en un maté—
riau syrnthétique (fibre de verre par exemple) ; elle peut se compaser
de plusieurs éléments ; le rrofil de cette carrcaserie sst laisss an
choix du constructeur, ceperdant elle ne doit recouvrir ri les roues
avant ni les roues arridre.

les pigces du moteur, & l'exceptiorn de l'entrése d'air vers le
carburateur, ies tuyaux d'échappement et de la commande de boite de

vitesse, ne devront pas saillir de la carrosserie.

Dimensions mininales

— du plan vertical passant par l'essieu arridre Juscgu'ad l'extrémité
de la carrossserie samenaaiaes: 480 nfo

- larpﬁu* de la ecarrosserie & hauteur du plan vertical passant Tar
l'egssieu arridre Saaisaawaes 590 o)m

— largeur de la carrosserie & son extrémitd arridre ;
TR -'1-0':' [ﬂ_..'m

1B



ligées de telle
es ne pulissent

Ies fixations au chissis doirent &ire réa
morte sue les 4léments de carrosserie ou leurs piéc
se détacher pendant la marche de la voiture.

— HESERVCIR DE CARBURANT

Le régervoir de corburant doiti &tre placéd de telle sorie
run'unes cloizon yare—feu l'iszolera 4u moteur. Lz réservoir de carberant
re peut &trs utilisé comme si2ges du pilote. ILes installations provisoci-
res ne zont ras suforisses.

L'orifice de remplissame doit pouvoir Atre herméti.uement
clos et doit 8tre pourvu d'un reniflard se terminant & 1'extérieur
de la carrosserie, en avant du sigge du pilote.

-

Ia contenarce du réservoir de carturant est litre.
— ETHAPPEIENT

les ganz d'dchappement pourront, pour chaque cylindre, &ire
évacués par un tuyau dféchappement sfparé. Les tuyaux A'écharpement
davront 8ire orientés vers l'arridre, leur dessin est libre & condition
sua leurs extrémités solent horizontsles sur une longueur minimales de
10 cm.

3 . AT 7 ey X
Les orificea des tuysux (leur bord inférieur) doiwvent se trouver
& 15 cm au moine au—dessus du sol. Ils doivent dépasser le plan arriér

de la carrosserie d'au moins 5 cm mais mas plus de 15 cm.

- EGQUIFERENT

Ia monoplace doit 3ire pourvus entre le moteur et le siége du
rilote 4'une cloison pare—feu efficace et continue, assurant un isolemeni
complet de ces deux parties de la voiture (hauteur minimale : 635 m/m].

du surplus, chacue TShiculs doilt comporter :

~ un démarrsur flectrique permettant au pilote assis & scn
volant de mettre le moteur en marche.

- un récupéradeur d'buile d'une capacitd minimale de UN litre 3
tous les reniflards iu moieur et de la telte doivent &tre
conduits & cu réecupérateur.

— un réirdvigsanr efficace sur chacun des cités de la volture,
d'une eurface réfléchisaante de 50 cm?Z minimum.

- ur extincteur efficace, prét & l'emploi, & portée de main
du pilote dans 1'habitacle.

o/
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J — LIHENSIONS

minimale : 3.100 m/m
Longueur hors—tour

maximale H 3.350 m/m

minimum :  2.070 m/m
Fonpattemant

mazximnm H 2.120 mfm

avant maximale 1.305 m/m
Voies

arr. maximale 1.360 m/m
Dimensions mesurées avec les roues verticales :

Garde au =cl ( avec le réservoir plein
100 m/m minimum ( et le pilote & bord

Iarzeur de la carrosserie mesurée & hauteur de la
(ot Kol - 1o a7y 1 ) O O  DU  ,

minimum 860 m/m
Hauteur de la cloison rare=feil cvescevnnss Dinimum 635 mfm

Poids minimum de la voiture en ordre de
marche sans carburant =t sans pilote..... 375 Kg

HMODIFICATIONS AUTORISEES

Les pidces dA'origine VW peuvent par un fagonname ultérieur
Bire dquilibrées, Egalisées, ajustées, polies et affindes, &la condi-
tion toutefois qu'il soit possible & tout moment d'établir avec évi-
dence leur identitd avec la pidce d'origine WW.

Par polir, il faut entendre exclusivement 1'épalisation et
la finition des surfaces.

Est interdite toute adjonction de matidre, gquel 4u'en =zoit
la forme ou le gerire ; sont interdis £galement, 1'étirasze ou tout autre
traitement entrainant une modification des propriétés mécaniques
1'agencement moléculaire) ou de la surface du métal.

Tous les ressoris sont libres ; toutefois, leur rndmbre par
rapport & 1l'éguipement A'orisine ne peut 8ire modifié en aucun cas,



A4 — loteur et ephrayase :

- -

Jeule peut gire utilisée, par remmlacement des cylindres
et mistons, la premiére cote de rec Eification {0, Jmm] p_guJe par le
conatructaur.

Les volant moteur peut &tre 21148 jusqu'a 5,450 ke.

On peut amérasger dans le sous—carter des chicares en téle

rour regurer une alimentation continue de la pompe & hkuile.

I1 ast ésalement autorisé de prolonger 1a sius—carter par
un eontenant quelcongue 4d'un volume maximum de 250 em3 ; toutefois la
garde au sol doit rester de 100 mm,

Les conduits d'admission et A'sdchappemert dans la culasse
reuvernt 8tre reirsvaillds et polis ; toutefuis, ls diamdire des conduits
A'admission ne pourra &tre supérieur 2 29 mm. et le diamdtre des conduits
f'écharpemert ne pourra &tre supérieur & 33 mm.

Les soupapes d'asdmissivn et d'échappement 7 comprin- lsurs

guides doivent Bire des ridces d'origine V7 de la znéria du Type 1.

Le fagonnags ultérieur de 1!
uﬂut gvolr pour sulte aucune modificatd
fda la hauteur de levée.

arbre 4 cames d'origine VW ne
ion de la forme de la came, ni

Le fagonnage ultérieur sur les ca*ter—mﬂteura, ur les
ristorns, cylindres et culasses ne peut enirainer aucune &lévation
du taux de conpression. Le volume de comtmstion — avec les soupapes
en place et la bougie d'cllumage visade — doit correspéndre aux donnédes
du corsiructeur sur la fiche d'homolozation, et précisément :

= pour le moteur 1.200 cc. ' au moinsg 44 cc.
~ pour le moteur 1.300 cc. @ au meina 45 co.

Ia distance de la face du rpiston Jjusgu'au sommet du
cylindre doit 8tre au moins d'un millimétre.

Tous lea carburateurs montés par le conatructeur dans les
VW du Type 1 peuvent &ire utilisfs, tout en conservant la pipe d'admis-
sion d'orisine. Les smicleurs, le diffuseur el le flotteur meurent Stre
modifiés ; le ckpet du siarter peut Btre d monts.

B ok
1 evle

filtre & air du carburateur e L3, g
aspiration (tromblon d'ad-—

renmplacé par une extersion du diffuseur d
mission).

&

Is conduite de pré—chauffage de la pipe d'admission peut
gtre enletée

Les trideas et les colliers des tuyaux 4d'déchappement peuvent
étre adaptés au diamdtire choisi pour les tuyaux.

Tout distributeur d'allumage monts par le constiructeur
dans les VI du type 1 peut Stre utilisé.
N L

Dans la génératrice, 1'imAuit pent &tre supprinsd.
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Les tdles de blinda~e au-dessous des cylindres peuvent
gtre modifiées librement.

L'exécution de la commande d4'embrayage, mécanijue ou
oydraulique, est liktre.

B — Belite de vitesse et train propulseur :

Le démontase, méme partiel, du mécanisme de synchronisa-
ticn, n'est pas autorisé. Lz commande de changement de wvitesse peut
gtre d'une construciicon quE conague.

Le montare d'un différentiel autokloquant — ou d4'un limi-
tateur de glissement — esft interdit.

i = Train—avant et direction :

Pour adapter 1z suapension, on peut remplacer un faisceau
de lames de torsion par un stabilisateur, et modifier le second. Le
montage d'un starlisateur supplémentaire — de forme auelcongue - eat
auterisé.

L'irstallation du boitier de direction est libre ; les
modifications gui en résultent pour le bras de direction (bras Pitman)
nour les barres dlaccouplement, les bras de suspension =t la celonne
de directior sont autorisées.

I — Bgsieu arriére et freins

Le montagme d'un stabilisateur d'exécution et d'installa—
tion guelcongue eat autorisé.

La marque et l'exécution des garnitures de freins sont
S
libres,

E — Roues et pneumatigues

¥n plus des roues du Typre 1, les roues d'oricine VW
de 4,5 J x 15 sont ésralement autorisées sur l'essieu arrisre. En
cas d'utilisation de ces roues, les tambours des freins arriére doilvent
étre munis de boulons de roues correspondants plus leonsgs 3 pour main-—
tenir la voie, des épaisseurs de 12 mm. doivent &tre utilisées entre
le tambour et la Jante.

Tous les pneus qui conviennent aux Jantes Vi de 15 pouces
de diamdtre, et qui sont autorisée rour des vitesses de rlus de
150 kmfh, peuvent &tre utilisés. Conformément aux conventions interna-
tionales, ces pneus doivent porter comme indication derrigre la mesure
de la largeur du pneu, les lettres S , H, SR , HR arla désignation
"RACTING", (1)

(1) -~ Les pneus RACIHG ne sont pas autoriazés en France dans les
courses nationales, mais sont autorisés pour les courses & participa-—
tion internationale.



DIVERS :

Seul pesut &tre utilisé, tant »our les entrafnements que
pour les courses, du carburant commercial comme il est délivré normale—
ment aux stations de ravitaillement routiéres dans le rays ol se
déroule la compétition.

Des additifs nui modiffent les rropriétés du carburant
(1'indice octane, etc....) (& l'exception des huiles pour haut de
cylindres], sont interdits.

Ces rrescriptions européannes rour voitures de courses
de Formule V walent jusqu'au 31 décembre 1967.

Ter JANVIER IOG6T

Edité par le Club V France
19, Avenue Franklin-Roosevelt

PARTIS (8)



Teaandie d'adhésion au CLUB V FRANCE

Piésident: HMaurice THINTIGN/NT

|
|
Boite Tostale : 365:Co
PAPIS
Hom
Prénom
Profession
Date
et Lieu de MNaissance =
Permis de Conduire N° -
Délivré le a
Licence F.F,5.A, KN°®
( Nationale/ Internationale)

e

am

B4

sympathisanE
désire adhérer au CLUB V FRANCE en qualité de membre pratigquant

d 'honneur

Ci-joint,le montant de ma cotisation, seit Frs en un chéque

bancaire/ postal,

A, le

Signature

Cotisations: Membres sympathisants = I5 francs
iMembres pratiquants = 25 francs

Membres d'honneur = 50 francs minimum

PS: Joindre I photo d'identité.



